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TIIVISTELMA

Tassa selvityksessa on etsitty raidegeometrian kannalta soveltuvaa sijaintia lahijunaliikenteen seisakkeelle
Tampere-Pori-radalta valiltd Tesoma-Lielahti (noin ratakm 193+500-196+000). Alustavien ratateknisten
tarkastelujen l|ahtékohtana on, ettda Ilahijunaliikenteen seisake rakentuisi nykyiselle Tampere-Pori-radalle
lainvoimaisen maakuntakaavan mukaisen lisaraidevarauksen huomioiden. Lahtékohtana on radanhaltijan
Vaylaviraston ratateknisten ohjeiden “RATO-ohjeiden” (ks. RATO-ohjeet 7 & 16) noudattaminen. Tarkasteluiden
lahtokohtana ovat olleet vireilla olevat Tampereen kantakaupungin vaiheyleiskaava ja asemakaavan muutos nro
8525, Tohlopinranta, jota varten haluttiin varmistaa viela mahdollisen lahijunaseisakkeen tilavaraus riittavalla
tarkkuudella.

Nykyinen raidegeometria sallii Vaylaviraston vaatimusten mukaisen laiturin sijoittamisen noin ratakm 195+750
aina Tesoman asemalle asti. Ratakilometreillda 194+600-195+750 ei |6ydy seisakkeelle sopivaa sijaintia
raidegeometrian pituus- ja vaakageometrian vuoksi. Aiemmin tarkastelualueelta on tutkittu seisakkeen
sijoittumismahdollisuutta Tampereen Mediapoliksen eteldpuolelle noin ratakm 195+000-195+300 kohdalle, joka
on jo aikaisemmin todettu raidegeometrialtaan liian jyrkaksi kohdaksi Iahijunaliikenteen seisakkeelle. Tassa
selvityksessa pyrittiin osoittamaan vaihtoehtoinen ratageometrian kannalta soveltuvampi sijainti seisakkeelle.

Tassa selvityksessa loydettiin  [ahijunaliikenteelle soveltuvalle seisakkeelle alustavasti mahdollistavaa
raidegeometriaa Lielahden liikennepaikan (ratakm 193+393) ja ratakm 194+600 valilta tietyin ehdoin. Talta
osalta nykyinen raidegeometria sallii lahijunaliikenteelle sopivan laiturin rakentamisen, mutta sijainti edellyttas,
etta juna olisi koko ajan kuljettajan valvonnassa tai muutoksia nykyiseen raiteiseen tai raiteistoon.

Edelld mainitulta valiltd tehtiin yksi tarkempi alustava ratatekninen tarkastelu, jossa enintdaan 250 m pitkat
laiturit voisivat sijaita noin ratakm 194+4+300-194+550 radan molemmin puolin lisaraidevaraus huomioiden.
Kyseinen sijainti sijoittuu osin Epilan alikaytavan paalle Epilan ja Epilanharjun kaupunginosien valiin. Kyseinen
sijainti edellyttaisi raiteen kallistuksen muutosta kaarteessa, mutta muutos ei vaikuttaisi radan nopeustasoon.
Alustavien tarkasteluiden mukaan sijainti edellyttaisi luultavasti maanlunastuksia ja asemakaavamuutoksia,
koska seisake ei mahtuisi kokonaan rautatiealueelle. 250 m Iyhyemmilla laitureilla maanlunastustarpeet voivat
poistua, mutta radan pohjoispuolelle tarvitaan joka tapauksessa asemakaavamuutos. Selvityksen liitteina on
karttatarkasteluita ja poikkikuvaleikkaus seisakkeesta.
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TAMPERE-PORI/RAUMA-RATA

Paavayldasetuksessa (Liikenne- ja viestintaministerio 2018)
Tampere-Pori/Tahkoluoto/Rauma-rata on maaritelty
rautateiden paavaylaksi. Radan paadasialliseksi

liilkenneprofiiliksi on maaritetty tavaraliikenne.
Rataosan tunnuspiirteita:

¢ Yksiraiteisuus: junakohtaamiset mahdollisia vain
liilkennepaikoilla, joilla on vahintdaan kaksi raidetta. Nokia-
Lielahti valilld ei ole yhtdan junakohtaamista mahdollistavaa
liikennepaikkaa kuin Nokian liikennepaikka ja Lielahden
lilkkennepaikka (kuva oikealla ylla).

o Sekaliikenne: henkil6- ja tavarajunat kayttavat samaa rataa.
Tavaraliikenteen edellytykset tulee myds huomioida rataosalla.

e Henkildliikenne: Kaukoliikennetta Poriin ja lahijunaliikennetta
Tampere-Nokia-valilla. Rauman suunnan henkildjunaliikenteesta
on alustavia suunnitelmia. Vaylavirasto laatii ratasuunnitelmaa
Rauman seisakkeesta.

e Tavaraliikenne: Suuret ja tarkeat tavaraliikenteen
kuljetusvirrat Lansi-Suomen satamiin Raumaan ja Poriin.
Lielahti-Kokemaki-rataosan kautta kulki v. 2019 3,4 miljoonaa
nettotonnia tavaraa. Kyseinen rataosa on etenkin tarkea
metsateollisuuden ja transitokuljetusreitti Porin ja Rauman
vientisatamiin (ks. karttakuva). Metsateollisuuden tuotteet
kulkevat rataosaa pitkin Keski-Suomesta Rauman
vientisatamaan.

e Paaratoja matalampi nopeustaso: henkildjunat 120-140
km/h. Tavarajunat radan puolesta 100-120 km/h.

Poriin

Asema Lielahti-Nokia
° lisdraidevaraus on
osoitettu katkoviivalla ,ﬁ‘

asema

Rakentuva

Tarkasteltu osa

_ 7,7 2,8 6,0
Nokia km Tesoma km Lielahti km Tampere
Raakapuu r—

Tarkasteltu rataosa sijaitsee

Pori-Tampere-rataosalla

Rataverkon
merkittavimpia
kuljetusreitteja
tavaralajeittain
(Véylavirasto

2019, taydennetty
2020). |

Metsateollisuuden
tuotteet

Metalliteollisuuden
raaka-aineet

Metalliteollisuuden
tuotteet

Kemikaalit ja
nestemaiset
polttoaineet

Transito

R

IS

5

Karttakuvan lahde: Traficom 2020, “Liikenneverkon
strateginen tilannekuva”.
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Selvityksessa on alustavasti tutkittu seisakkeelle soveltuvaa kohtaa Lielahti-Kokemaki-rataosuudelta ratakilometreilta
193+500-196+000 eli suunnitellun Lielahden liikennepaikan (Hiedanrannan asema) ja Tesoman aseman valilta.
Ratateknisten tarkastelujen lahtokohtana on radanhaltijan Vaylaviraston tekniset vaatimukset ja ohjeet (ns. RATO-
ohjeet).

Tampereen kantakaupungin yleiskaavatyon yhteydessa on aikaisemmin tutkittu seisakkeelle sijaintia ratakm 195-100
kohdasta.

Aikaisempi kohta suoraan Mediapoliksen eteldpuolella on todettu erittdin haasteelliseksi, koska radan pystygeometria on
liian kalteva. Matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuus saa olla enintdan 5 %o, kun Kkyseisessa sijainnissa
pituuskaltevuus on 11,8-12,2 %o valilla.

Vaylavirasto on todennut kaavalausunnossaan 5.2.2021, ettd "Vaylavirasto ei taten nae naista lahtokohdista edellytyksia
Mediapoliksen/Tohlopin seisakkeen toteuttamiselle ja sen osoittamiselle Tohlopinrannan asemakaavamuutoksessa.”
Lausunto koskee aikaisemmin tutkittua sijaintia (ks. Karttakuva taustalla).

Karttakuva: Vaylavirasto 2021



RADANHALTIJAN VAYLAVIRASTON VAATIMUKSET
LAHIJUNALIIKENTEEN SEISAKKEEN RAIDEGEOMETRIALLE

Raiteen vaakageometria kohdalla ja laiturin pituus
matkustajalaiturin (RATO 16)

o Raiteen kaarresdteen on oltava vahintaan 600 m
matkustajalaiturin kohdalla. Raiteen kallistus
matkustajalaiturin kohdalla saa olla enintaan 100 mm.
Suositeltava raiteen kallistus matkustajalaiturin kohdalla on .
0-60 mm.

e Matkustajalaiturin laituripituus maaritetaan
liikenteellisten tarpeiden mukaan. Laituripituudeksi on
pyrittava valitsemaan sama pituus koko rataosalle ja
myd6s koko henkildliikenteen yhteysviilille.

Raiteen vaakageometria matkustajalaiturin
kohdalla (RATO 16)

Raiteen pystygeometria matkustajalaiturin
kohdalla (RATO 7)

Matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuus
saa olla enintdaan 5 %o, kun junan on tarkoitettu
pysédhtyvén siten, ettéd juna on koko ajan
kuljettajan valvonnassa. On suositeltavaa, etta
téllaisen raiteen pituuskaltevuus on enintdén 1,5
%o0.

Matkustajalaiturilla, jolla ei odoteta pysdhtyvén pitkia junia,
voidaan laituripituudeksi valita myds 250 m.

Lahiliikennealueen ulkopuolisen paikallisliikenteen
laituripituudeksi on valittavissa 80 m, 120 m tai 250 m.
Laituripituudet 80 m ja 120 m soveltuvat
kiskobussityyppiseen liikenndéintiin mahdollistaen kolmen ja
neljén perinteisen vaunun mittaisen junan liikenndinnin.
Laituripituus 250 m soveltuu kaupunkiseutujen
liikenteeseen.

Lahiliikenteesséa laituripituudeksi valitaan reitin mukaan 270
m tai 220 m. Nama laituripituudet on maaritetty
erityisesti sahkomoottorijunakalustolla
liikenndéitaviksi.

Pysty- ja vaakageometrian lisdksi Vaylavirasto
maarittelee seisakkeen laiturinpituuden.
Laiturinpituus maaraytyy pitkalti
kaytettavan junakaluston seka
liilkennetyypin (kauko/taajama/lahiliikenne)
mukaan. Tesomalle rakentuvan aseman

laiturinpituus on ldhijunaliikenteelle
soveltuva 250 m. Rataosalla ei talla
hetkella liikennoida kiskobussiliikennetta.
Nykyiset kiskobussit liikennoivat paadosin
sahkoistamattomilla rataosuuksilla, kuten
Haapamaki-Orivesi-rataosalla.




LIELAHTI-NOKIA LISARAITEIDEN ALUEVARAUS
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(Pohjakartta © MML 3/2015)
Kuvaladhde: Liikennevirasto 2015



TAMPEREEN KANTAKAUPUNGIN VAIHEYLEISKAAVAN

EHDOTUS

Tampereen kantakaupungin
vaiheyleiskaavaehdotuksessa 13.1.2021 on osoitettu
uudeksi henkildliikenteen asemiksi jo rakentuva
Tesoman asema ja Hiedanrannan asema. Molemmilla
asemilla on tavoitteena seka henkilo- etta
kaukoliikenteen pysahtyminen.

Mediapoliksen asemaa on tutkittu v. 2018-2019
kantakaupungin vaiheyleiskaavan
taustaselvityksessa. Mediapoliksen asema on
osoitettu yleiskaavassa tutkittavana ohjeellisena
lahijuna-asemana, jonka ratatekninen, liikenteellinen
ja taloudellinen toteuttamiskelpoisuus tulee tutkia
osana seudullista ldhijunajarjestelmaa.

Tampereen kaupunkiseutu laatii vuonna 2021
ldhijunaliikenteen tavoitteellisen tulevaisuuskuvan ja
tiekartan toteutukselle. Selvitystydsséa arvioidaan
lIdhijunaliikenteen roolia seudun maankéaytén
kehittémisessa ja joukkoliikennejérjestelm&ssé
huomioiden valtakunnallisessa
liikennejarjestelméasuunnitelmassa asetettavat
tavoitteet ja linjaukset kaupunkiseutujen
liikennejéarjestelman kehittamiselle.
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RAIDEGEOMETRIAN KANNALTA SOVELTUVA SIJAINTI
EPILAN SEISAKKEELLE

Raidegeometria on pystygeometrialtaan melko tasaista
Lielahden liikennepaikalta aina ratakm 194+600 asti eli
noin 200 m Epilan alikaytavasta lanteen. Ratakm
194+600-195+750 radan pystygeometria on hyvin
jyrkkaa vaihdelle 11,8-12,2 %o valilla eli noin 200 m
|lanteen Epilan alikaytavasta aina noin Tammermatic
Oy:n teollisuuskiinteistdlle asti. Suurin sallittu arvo
matkustajaliikenneraiteen pituuskaltevuudelle on
enintaan 5 %eo.

Ratakm 195+750 eli noin Tammermatic Oy:n
teollisuuskiinteistolta aina Tesoman asemalle asti
pystygeometria vaihtelee 1,4-2,5 %o valilla.

Epilan seisakkeen sallitut sijaintitarkastelut
karttaesityksineen ja poikkileikkauksineen |oytyvat
selvityksen liitemateriaalista.
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nopeuskaaviossa, jossa nakyy radan pysty- ja vaakageometria.
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EPILAN SEISAKKEEN MAHDOLLINEN SIJAINTI

Epilan seisakkeelta olisi linnuntie-etaisyys
1. Hiedanrannan asemalle noin 1 km
2. Tesoman asemalle noin 1,6 km
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EPILAN ALIKAYTAVA
KM 1944373

Esitetty sijainti perustuu ratageometriaan sekd olemassa
olevien kulkuyhteyksien, kuten Epilan alikaytavan
hyddyntamiseen. Esitettya sijaintia idempana eli

lyhenevien ratakm suunnassa seisakkeen rakentaminen

vaatisi hyvin  todenndkdisesti  yksityisten tonttien

lunastamista radan eteldapuolelta.

—
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ALUSTAVAT JALANKULUN REITIT LAITUREILLE ESITETTYINA

Jatkosuunnittelussa mahdolliset
jalankulkuyhteydet laitureille Tohlopinrannalta
ja Tapettikadulta tulisi tarkastella. Vaikka
laiturit toteutettaisiin alle 250 m pitkina, olisi

\ laiturien kulkuyhteydet hyva kytkea olemassa
i olevaan Epilan alikdytavaan.
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EPILAN ALIKAYTAVA ILMAKUVASSA JA ASEMAKAAVASSA

W

« PN
e N
— Sy
=
—
—
—

)

* Epilan alikdytava

3

i

i
Epilan alikaytava vaatisi parantamista.
?.Ki;_vﬂéf’:{e‘p,ilan alikdytava

*
] . =
H i \ * ,4/’1(,




3. JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET

[l —
i e -

Kuva: BST arkkitehdit & YIT 2020



JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET

Nykyinen raidegeometria sallii Vaylaviraston vaatimusten mukaisen laiturin sijoittamisen noin ratakm 195+750 aina Tesoman asemalle asti.
Ratakilometreillda 194+600—195+750 ei |6ydy seisakkeelle sopivaa sijaintia raidegeometrian pituus- ja vaakageometrian vuoksi. Aiemmin
tarkastelualueelta on tutkittu seisakkeen sijoittumismahdollisuutta Tampereen Mediapoliksen eteldpuolelle noin ratakm 195+000—195+300
kohdalle, joka on jo aikaisemmmin todettu raidegeometrialtaan liian jyrkaksi kohdaksi lahijunaliikenteen seisakkeelle.

Lahijunaliikenteelle soveltuvalle seisakkeelle alustavasti mahdollistavaa raidegeometriaa 10ytyy Lielahden liikennepaikan (ratakm 193+393) ja
ratakm 1944600 valilla tietyin ehdoin. Talta osalta nykyinen raidegeometria sallii |ahijunaliikenteelle sopivan laiturin rakentamisen, mutta
sijainti edellyttaa, etta juna olisi koko ajan kuljettajan valvonnassa tai muutoksia nykyiseen raiteiseen/raiteistoon.

Edellda mainitulta valilta alustava ratatekninen tarkastelu osoittaa, ettd enintdan 250 m pitkat laiturit voisivat sijaita noin ratakm 194+300—
1944550 radan molemmin puolin lisaraidevaraus huomioiden. Kyseinen sijainti sijoittuu osin Epilan alikaytavan paalle Epilan ja Epilanharjun
kaupunginosien valiin. Kyseinen sijainti edellyttaisi raiteen kallistuksen muutosta kaarteessa, mutta muutos ei vaikuttaisi radan nopeustasoon.
Alustavien tarkasteluiden mukaan sijainti edellyttdisi hyvin luultavasti maanlunastuksia ja asemakaavamuutoksia, koska seisake ei mahtuisi
kokonaan rautatiealueelle. 250 m lyhyemmilla laitureilla maanlunastustarpeet voivat poistua, mutta radan pohjoispuolelle tarvitaan joka
tapauksessa asemakaavamuutos. Osoitetussa sijainnissa lisaraiteen viereen sijoitettava laituri ulottuisi nykyisen |ahes leipomorakennuksen
seinaan asti. Leipomon tontin omistaa Tampereen kaupunki. Radan etelapuolella Tapettikadulla on autokatoksia, joiden etdisyys mahdollisesta
laiturista tulee tarkentaa. On mahdollista, ettd radan etelapuolella olevaa autokatosta jouduttaisiin siirtémaan tai purkamaan, mikali seisake
sijoittuisi noin ratakm 194+300—194+550.

Seisakkeen hissi- ja porrasyhteydet olisivat rakennettavissa Epilan alikdytavan yhteyteen. Seisakkeen rakentaminen on mahdollista vaiheistaa
seuraavasti: ensimmaisessa vaiheessa laituri nykyisen raiteen viereen eli radan eteldpuolelle ja toisessa vaiheessa laituri lisaraiteen viereen eli
radan pohjoispuolelle.

Tassa selvityksessa ei ole tehty alustavaa kustannusarvioita seisakkeesta ja ratatekniset tarkastelut ovat alustavia. Uusi tarkasteltu seisake
sijaitsee linnuntie-etdisyydeltaan noin 1,6 km paasta Tesoman rakenteilla olevasta asemasta ja noin 1 km etdisyydella Hiedanrantaan
osoitetusta asemasta. Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen asemaverkoston, liikkennetarjonnan ja asemaymparistdjen maankaytdn
kehittamisesta tulee linjata seutuyhteistydssa.
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KAYTETTYJA TIETOLAHTEITA

Vayliviraston ohjeet ja selvitykset:
Vaylavirasto 2020: Tampere-Pori-tarveselvitys

Vaylavirasto 2019. Uudet junalikenteen seisakkeet - Tekniset vaatimukset, kustannukset ja luokittelu (Vaylaviraston julkaisuja 36/2019)
Liikennevirasto 2011 : "Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 7 — Rautatielikennepaikat”

Liikkennevirasto 2013: “Pirkanmaan rataverkon kehittdmisen liikentedllinen tarveselvitys”

Liikennevirasto 2015: "Lisaraiteiden aluevarausselvitys valilla Tampere-Lielahti-Nokia/Ylojarvi”

Liikennevirasto 2017 "Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 16 - Vaylat ja laiturit”

Seudulliset selvitykset:
Tampereen kaupunkiseutu 2012. Tampereen kaupunkiseudun lahijunalikenteen kehittdmisselvitys.
Tampereen kaupunkiseutu 2016. Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittéminen: asemien ja likenteen suunnittelu

Muita kaytettyja lahteita:

Tampereen kaupunki 2019: “Tampereen kantakaupungin yleiskaavatyd 2017-2021: selvitys tulevaisuuden maankayttdedellytyksista Tampereen kantakaupungin
lahijuna-asemien ymparistdissa”

Traficom 2020. Liikkenneverkon strateginen tilannekuva.



Bright ideas. Sustainable change.



